@ Faerdselsstyrelsen

Bilag 2 — Bedemmelse af fejl ved praktiske prover
(Eksempler pa, hvorledes fejl kan bedgmmes ved praktiske praver)

Formalet med kareprgven er, at den prgvesagkyndige til praven skal bedemme, om ansggeren
har erhvervet de kundskaber, feerdigheder og den adfeerd, der er fastsat som mal for kereuddan-
nelsen, og som er en betingelse for at f4 udstedt karekort.

Der ma ikke kraeves egentlig rutineret eller fuldstaendig fejlfri kersel, men den prgvesagkyndige
skal kunne skelne mellem fejlenes alvorlighed, dvs. fejlenes betydning for feerdselssikkerheden
og trafikkens uhindrede afvikling. Enkelte mindre betydende fejl ber ikke medfere, at prgven an-
ses for ikke bestdet, idet ansggerens karsel skal bedemmes

En fejl i en praktisk prave er séledes et udtryk for, at et forhold i et delmal i undervisningsplanen
ikke er opfyldt. Den enkelte fejl kan have forskellig betydning for den samlede bedemmelse.

Derfor opdeles fejl i "mindre fejl”, “fejl”, "alvorlig fejl” og "meget alvorligfejl”.

Afggrende for, om en fejl skal anses for en "mindre fejl”, "fejl”, "alvorlig fejl” eller "meget alvorlig
fejl”, er dens konsekvenser farst og fremmest for faerdselssikkerheden og dernaest for trafikkens
uhindrede afvikling.

Udfaldet af en praktisk prave vil og skal altid bero pa en konkret vurdering fra den pravesagkyn-
dige - en helhedsvurdering, hvor den prevesagkyndige skal foretage et objektivt skan pa bag-
grund af prgvens elementer.

Det er vigtigt at praecisere, at der aldrig i denne bedemmelse ma indga faste regler - man ma
ikke saette skgn under regel.

Provekgretgjet kan til den praktiske prove veere forsynet med aktivt eller passivt elektronisk sik-
kerheds- og hjeelpeudstyr (fx afstandsalarm, vognbaneassistent, parkeringsassistent, bakka-
mera). Hvis disse systemer bliver aktive under karslen, skal disse indga i bedemmelsen af den
praktiske prave. Der skal dog tages hensyn til det konkrete keretgjs udstyr og hvornar det tradte
i funktion i forhold til situationen.

Dette skal dog i fare- og ulempesituationer bedgmmes som ved verbalt eller fysisk indgreb i over-
ensstemmelse med dette bilag.

Uanset om det seerlige hjaelpeudstyr giver optisk eller akustisk alarm eller information og/eller
aktivt griber ind i karslen, skal ansggeren fortsat opfylde kravene til de orienterings- og/eller ma-
ngvrefeerdigheder, som er beskrevet i undervisningsplanen.

Tilsvarende geelder for seerligt hjeelpeudstyr, der aktiveres af ansggeren.

Eksemplerne er ikke udteammende, men kan veere hensigtsmeessige at anvende til en mere ens-
artet bedgmmelse af praktiske prgver i hele landet.
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| det nedenstaende skema kan fejlene som vejledning kategoriseres som

Mindre fejl

Fejl

Alvorlig fejl
Meget alvorlig fejl

Pobd=

Udfaldet af en praktisk prave vil og skal altid bero p& en konkret vurdering - en helhedsvurdering.

Hvor mange "X’er” i de enkelte kolonner i ovenstdende skema der skal til, for at bedgmmelsen
bliver “ikke bestaet”, vil altid bero pa et skan.

Eksemplerne i nedenstaende skema er eksempler, der alle kan gradueres op og ned i vurdering
afhaengig af den aktuelle trafiksituation.

Som eksempel kan naevnes, at felgende fejl som udgangspunkt normalt vil kunne medfere be-
demmelsen “ikke bestaet”.

e En fejl fra kolonne 4 "meget alvorlig fejl”.

e Toltil tre fejl i kolonne 3 "alvorlig fejl”.

o Ettil to fejl i kolonne 3 "alvorlig fejl” og tre til fire i kolonne 2 *fejl”.
e Fem til syv fejl i kolonne 2 “fejl”.

e Oitte til ti fejl i kolonne 1 "mindre fejl”.

Nedenstdende skema skal dog forstas som et vejledende skema over fejlsituationer under ma-
ngvrerne

Bedgmmelse af adfeerd
Afgarende for hvorledes en fejl skal bedemmes, er dens konsekvens farst og fremmest for
feerdselssikkerheden og dernaest for trafikkens uhindrede afvikling. Fejl vedrgrende oriente-
ring eller mangvrering, der indebaerer nzerliggende risiko for pakarsel eller anden ulykke, skal
bedgmmes som meget alvorlig.
Fejl vedrgrende orientering eller mangvrering, der indebaerer konsekvens for trafikkens uhin-
drede afvikling, skal bedemmes som alvorlig fejl.
De naevnte eksempler er retningsgivende for den generelle bedgmmelse vedrgrende oriente-
ring og mangvrering.

Fejl forholdet | 1][2]3]4
Kontrolprgven

Kontrol af karetgjets udstyr:
* Kan kun Igse ca. 75 % af opgaven (sidestilles med:) X
* Kan kun Igse ca. 50 % af opgaven (sidestilles med.:) X
* Kan kun Igse ca. 25 % af opgaven (sidestilles med:) X
Kan intet lgse af opgaven (PROVEN AFBRYDES)

Generelle forhold

Orienterer sig kun i spejle eller ved hoveddrejning (kategori A og B) X
Orienterer sig ikke jeevnligt i spejlene X
Undlader helt at orientere sig X
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Giver ikke tegn, hvor det er pakreevet

Er til ulempe

Er til ungdig ulempe

Er til fare

Egne holdninger og egen adfaerd

Er generelt ikke hensynsfuld eller behjeelpsom overfor andre trafikanter

Karer ej med seerlig lav hastighed ved vejarbejde, hvor vejarbejdere ophol-
der sig pa kgrebanen eller i umiddelbar naerhed heraf

Holder ej god afstand til vejarbejde, hvor vejarbejdere opholder sig pa ke-
rebanen eller i umiddelbar naerhed heraf

Holder ej vejen aben for kgretgjer under udrykning

Giver ungdigt signal (lys/lyd) overfor andre trafikanter

Anvender ukvemsord/-udtryk eller fagter over for andre trafikanter

Energi og miljarigtig karsel

Skifter ej gear efter bilens eventuelle elektroniske indikator

Kgrer €j i hgjeste mulige gear (uden bilen sejtraekker)

Kobler for tidligt ud inden standsning

Anvender ej bilens eventuelle automatiske start/stop funktion

Igangsaetning og standsning ved kerebanekant

Placerer sig ikke tilstreekkelig langt til hgjre pa karebanen (bil)

Placerer sig helt til venstre eller helt til hgjre i vognbanen (bil og motorcy-
kel)

Orienterer sig ikke jeevnligt bagud i spejlene

Orienterer sig bagud gennem bagrude ved krops-/hoveddrejning frem for i
indvendigt fagrerspejl

Overskrider kantlinje (til seerlig bane) ved passage af venstresvingende

Hastighed under ligeudkgrsel

Kgrer op til 10 % hurtigere end hastighedsgraensen

Kgrer op til 10 % langsommere end hastighedsgreensen, nér forholdene til-
lader at folge hastighedsgreensen

Karer mellem 10 % og 20 % hurtigere end hastighedsgreensen

Karer mellem 10 % og 20 % langsommere end hastighedsgraensen,
nar forholdene tillader at falge hastighedsgraensen

Kgrer mere end 20 % hurtigere end hastighedsgraensen

Kgrer mere end 20 % langsommere end hastighedsgraensen, nar forhol-
dene tillader at fglge hastighedsgraensen

Kgrer mere end 30 % hurtigere eller langsommere end hastighedsgreen-
serne, nar forholdene tillader det

Kearer for hurtigt efter forholdene og der foretages et verbalt indgreb

Vognbaneskift og sammenfletning

Orienterer sig ikke i blinde vinkler far vognbaneskift

Er til ungdig ulempe ved vognbaneskift

Orienterer sig ikke i blinde vinkler ved vejindsnaevring/formindskelse af an-
tallet af vognbaner, hvor reglen om sammenfletning geelder

Orienterer sig ikke i spejle ved vognbaneskift

Undlader helt at orientere sig ved vognbaneskift

Undlader helt at orientere sig ved vejindsnaevring/formindskelse af antallet
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af vognbaner, hvor reglen om sammenfletning geelder
Afpasser ikke hastigheden til karende, man vil flette sammen med X
Vending
Er til ulempe for andre trafikanter X
Pakgrer kantstenen maerkbart, men kontrolleret X
Pakgrer kantstenen maerkbart, men ukontrolleret X
Kgrer op pa/over kantstenen X
Giver ikke tegn X
Orienterer sig ikke under vendingen X
Saetter foden til jorden under u-vending (motorcykel) X
Karsel forbi holdende keretajer og gaende m.v.
Udviser ikke seerlig opmaerksomhed og reagerer ikke hensigtsmeessigt «
over for barn pa/ved kgrebanen
Holder tilbage for fodgeenger, der star stille pa fortov i venstre side ved «
“ikke-reguleret fodgaengerfelt” pa vej med 2 vognbaner i hver retning
Er til ulempe for fodgeenger, der er i "ikke-reguleret fodgeengerfelt” X
Er til ulempe for fodgeenger, der er i "reguleret fodgeengerfelt” X
Holder ikke en passende lav hastighed hen imod fodgaengerfelt med dar- «
lige oversigtsforhold
Holder ikke tilbage for fodgaenger, der fra hgjre side er tradt ud i et "ikke- «
reguleret fodgaengerfelt” og star stille pa cykelstien
Holder ikke tilbage for fodgaenger, der fra hgjre side er tradt ud i et "ikke- «
reguleret fodgeengerfelt” og star stille pa kerebanen
Holder for lille sideafstand til holdende keretgjer X
Passerer personer pa kgrebanen med for hgj hastighed/for lidt sideafstand «
uden gjenkontakt
Holder ikke tilbage for en bus ved busstoppested i teettere bebygget om- «
rade, hvor bussen giver tegn til igangseetning
Made
Holder ikke tilbage for modkgrende (de ma fx bremse) X
Holder ikke tilbage for modkgrende (de ma fx traekke lidt til hgjre pa kere- «
banen)
Tilpasser ikke hastigheden (fx ved made pa smal vej) X
Karsel foran eller efter andre
Kgrer teet pa forankgrende med mindre end 1 sekunds tidsafstand (Ha- «
stighedsbestemt)
Kgrer teet pa forankgrende med mindre end 1 sekunds tidsafstand (kate- «
gori C, D, CE og DE)(Hastighedsbestemt)
Kgrer teet pa forankgrende med mellem 1 og 2 sekunders tidsafstand (ka- «
tegori C, D, CE og DE)
Overhaling
Overskrider spaerrelinje X
Traekker for hurtigt ind efter overhaling (er til ulempe) X
Fejlbedgmmelse af den fri overhalingsstraekning X
Overskrider kantlinje (til fx cykelsti) ved passage af venstresvingende X
Orienterer sig kun i spejle X
Orienterer sig kun i spejle X
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Orienterer sig kun ved hoveddrejning X
Undlader helt at orientere sig X
Overhaler hgjre om, hvor forholdene ikke tillader dette X
Kgrsel trafiksaneret omrade
Kerer for hurtigt i forhold til afmeerkning i omrader med fartdaeempning X
Kearer for hurtigt i forhold til bump i omrader med fartdeempning X
Viser ikke tilstreekkeligt hensyn X
Fremkgrsel mod kryds
Er ikke opmaerksom pa pilsignal i lysregulerede kryds X
Er ikke opmeerksom pa repetitionssignal (minus grgnt) ved venstresving i X
kryds
Kgarer over for gult lys, hvor der kunne have veaeret standset pa en fornuftig «
made (uden risiko for pakgrsel bagfra)
Standser for gult lys, hvor der er risiko for pakgrsel bagfra X
Kgrer ind i kryds, selv om det er tydeligt, at krydset ikke kan forlades, for x
tveergaende far gront lys
Placerer sig ikke korrekt til den fortsatte kgrsel X
Falger ikke pilafmaerkning i vognbanen X
Ligeudkgrsel i kryds
Undlader at orientere sig til venstre i kryds med hgjre vigepligt med darlig x
oversigt
Undlader at orientere sig til hgjre i kryds med hgjre vigepligt med darlig «
oversigt
Undlader at orientere sig om vigepligtsforholdene i kryds med darlig over- «
sigt, hvor sidevejene har ubetinget vigepligt
Er meget langsom til at saette i gang (fri bane) X
Hgjresving i kryds
Undlader at kare teet pa karebanekant — ungdigt store hgjresving X
Orienterer sig ikke i blinde vinkler far svingning X
Orienterer sig kun ved hoveddrejning far svingning X
Undlader at orientere sig i venstre spejl, hvor neerliggende risiko for pakar-
sel er til stede (kategori C, D, CE og DE)
Karer over kantsten med hgjre baghjul med almindelig bil X
Kgrer over kantsten med hgjre baghjul med lastbil/bus/pahaengsvogn (kon- «
trolleret)
Kgarer over kantsten med hgjre baghjul med lastbil/bus/pahaengsvogn «
(ukontrolleret)
Placerer sig ikke teet pa kerebanekant (kantlinje) eller kantsten (bil eller «
motorcykel)
Holder ikke tilbage for ligeudkgrende cyklister og farere af lille knallert (er «
til ulempe)
Er til fare under svingning X
Giver ikke tegn X
Er med motorcykel/almindelig bil til ulempe for kerende (der var synlige i
fremkgrselsgjeblikket) pa den tvaergdende vej (de ma aendre lidt pa ha- «
stigheden, fordi motorcyklen/bilen ikke helt har ndet den sikre og lovlige
hastighed)
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Er med lastbil/bus med/uden pahangskeretgj til ulempe for karende
(der var synlige i fremkgrselsgjeblikket) pa den tveergaende vej (de ma
eendre lidt pa hastigheden, fordi bilen/vogntoget ikke helt har naet den
sikre og lovlige hastighed)

Venstresving i kryds

Orienterer sig ikke i blinde vinkler far svingning

Kgarer over kantsten (almindelig bil eller motorcykel)

Karer over kantsten med et eller flere hjul med lastbil/
bus/pahaengsvogn (kontrolleret)

Kgrer over kantsten med et eller flere hjul med lastbil/
bus/pahaengsvogn (ukontrolleret)

Undlader at orienterer sig i hajre spejl, hvor neerliggende risiko for pakarsel
er til stede (kategori C, C1, D, D1, E)

Holder ikke tilbage for modkarende (er til ulempe)

Holder ikke tilbage for ligeudkgrende cyklister og farere af knallerter (er til
ulempe)

Er til fare under svingning

Giver ikke tegn

Er med motorcykel/almindelig bil til ulempe for karende (der var synlige i
fremkarselsgjeblikket) pa den tvaergdende vej (de ma aendre lidt pa ha-
stigheden, fordi motorcyklen/bilen ikke helt har ndet den sikre og lovlige
hastighed)

Er med lastbil/lbus med/uden pahangskeretg;j til ulempe for karende
(der var synlige i fremkgrselsgjeblikket) p& den tveergdende vej (de ma
eendre lidt pa hastigheden, fordi bilen/vogntoget ikke helt har naet den
sikre og lovlige hastighed)

Karsel i rundkarsel

Placerer sig forkert ved fremkgarsel

Placerer sig forkert ved kgrsel i rundkarslen

Holder ved udkersel ikke tilbage for cyklister og farere af sma knallerter,
der skal fortsaette videre rundt i rundkerslen (er til ulempe)

Er til fare ved udkarsel

Giver ikke tegn

Kgrsel pa motorvej mv.

Accelererer pa tilkgrselsbaner ikke op til hastigheden pa selve motorvejen
(nar det er muligt)

Behersker ikke skifte vognbane i teet trafik fx i forbindelse med frakersel

Behersker ikke at holde farten pa selve motorvejen i forbindelse med fra-
karsel

Behersker ikke kare med max. hastighed

Orienterer sig ikke ved indkarsel pa motorvej

Orienterer sig ikke i blinde vinkler ved vejindsnaevring/formindskelse af an-
tallet af vognbaner

Undlader helt at orientere sig ved vejindsnaevring/formindskelse af antallet
af vognbaner

Undlader helt at orientere sig ved sammenlgb af motorveje

Placerer sig ungdvendigt i vognbane 2 eller 3
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Foretager en overhaling hajre om (ikke betragtet som en forbikarsel) IEERE

Kgrsel ved siden af andre /teet tafik)

Behersker ikke at skifte vognbane i teet trafik (fx i forbindelse med forbere-
delse til svingning)

Holder for lille sideafstand til cyklister og ferere af knallerter X

Standsning og parkering

Er til ulempe ved pabegyndelse af parkeringsmangvren

Er til ungdig ulempe under forberedelse af parkeringsmangvren X
Bagleens parkering ved kantsten:

* Farste forsgg mislykkes (sidestilles med:) X

» Andet forsgg mislykkes (sidestilles med:) X

Lykkes andet forsgg er mangvren samlet set gennemfart uden fejl

Kgrsel i marke og lygtetaendingstiden i gvrigt

Undlader at teende/anvende neerlyset X

Anvender ikke fiernlys, hvor forholdene kraever det X

Tilpasser ikke hastigheden til de vanskeligere lysforhold

Tilpasser ikke hastigheden til det anvendte lys

Tilpasser ikke hastigheden ved made

X[ X | XX

Anvender ikke lyset korrekt ved made

Kgrsel i tunnel

Undlader at teende nzerlyset fgr karsel ind i tunnel

dger ikke sikkerhedsafstand til forankgrende X

Karsel ved letbane

Udviser ikke seerlig opmeaerksomhed over for de aendrede trafikforhold om-
kring letbanen

Er til ulempe for letbane-karetgj X

@vrige forhold

Fysisk eller verbalt indgreb ved fare eller pakgrsel. Prgven afbrydes, der herefter anses
som IKKE BESTAET.

Verbalt indgreb i gvrigt:
Sidestilles med fejl som neevnt i dette bilag

Hvis ansggeren ved mangvreprgverne til motorcykel

« ikke gennemfgrer alle 5 mangvrepraver

« ikke fglger den opstillede bane

« afslar den prgvesagkyndiges anvisning om at gentage en mangvreprgve, der ikke er korrekt
gennemfort, eller

« vaelter med motorcyklen under eller imellem mangvreprgverne

« far alvorlige fejl i bAde mangvreprgve 3, 4 og 5

afbrydes prave, der herefter anses for ikke-bestaet

Provekgretgjet kan vaere forsynet med aktivt eller passivt elektronisk sikkerheds- og hjzelpe-
udstyr (fx afstandsalarm, vognbaneassistent, parkeringsassistent, bakkamera).

hvis disse systemer bliver aktive under karslen, skal disse indga i bedemmelsen. Ved be-
dgmmelsen skal der dog tages hensyn til det konkrete karetgjs udstyr og hvornar det tradte i
funktion i forhold til situationen.

Dette skal i fare- og ulempesituationer bedemmes som ved verbalt eller fysisk indgreb i over-
ensstemmelse med dette bilag
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Vurderingen ved seerlige forhold
Udsynet forringet pa grund af manglende betjening af karetgjets udstyr (vi- «
sker/vasker, defroster/ventilation)
Manglende reaktion pa advarsels- fejllamper pa keretgjet
Fejlagtig betjening af karetgjet (fx én hand pa rattet, én pa gearstang)
Kgrer generelt med foden hvilende pa koblingspedalen X
Bagleenskgrsel (behersker ikke teknikken):
* Farste fors@g mislykkes (sidestilles med:) X
» Andet fors@g mislykkes (sidestilles med:) X
Lykkes andet fors@g er mangvren samlet set gennemfgrt uden fejl
Baglanskersel om hjerne med vogntog (under begge forsag accepte-
res det at der ma kares frem op til 3 gange):
Mislykkes farste forsag, skal ansgger gives et andet forsgg (dog ikke ved
fare/indgreb)
Mislykkes andet forsgg: Praven afbrydes og anses for ikke-bestaet
Lykkes andet forsag er mangvren samlet set gennemfgrt uden fejl (Bilag
11 rettes saledes, at kravene mindfstand til karebanekant mindre bety-
dende. Fokus skal veere pd, hvorvidt eleven behersker teknikken eller ej).
Forlaenskarsel
Manglende orientering om den @vrige trafik X
Parkering kategori B:
e Parkerer ikke indenfor bas, ved vinkelret parkering X
Parkering kategori D:
e Parkerer mere end 20 cm fra kantsten X
Tilkobling
Kontrollerer ikke sikring af koblingen X
Monterer ikke slanger korrekt X
Monterer ikke el-/ABS-stik korrekt X
Lagsner driftsbremsen pa pahaengskgretgjet uden at parkeringsbremsen pa X
pahaengskaretgjet er aktiveret
Lasner ikke driftsbremsen pa PHVG X
Lasner ikke parkeringsbremsen pa PHVG inden karsel X
Pakgrsel af PHVG: Prgven afbrydes og anses for ikke-bestaet X
Frakobling
Abner kobling for pahaengskeretajet er afbremset || [ x]
Forhold ved mangvreprgverne til motorcykel
Mangvreprave 1
Undlader at fastspaende styrthjelm inden mangvren X
Gennemfgrer ikke mangvreprgven korrekt X
Mangvreprgve 2
Gennemfarer ikke mangvrepraven korrekt | x| ]
Mangvreprave 3
Kgrer med en hastighed i svinget, der er vaesentligt under 30 km/t. X
Nedseetter hastigheden vaesentligt i svinget X
Foretager mindre kurskorrektioner i svinget (ikke tydelig og preecis «
styring)
Mangvreprave 4
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Anvender ikke begge bremser under hele bremsningen

Tar ikke foretage en tilstraekkelig kraftig bremsning (katastrofebremsning)
Baghjulsblokade under hele bremsningen

Karer med en hastighed, der er tydeligt under 50 km/t ved bremsepunktet
Karer med lidt lavere hastighed end 50 km/t ved bremsepunktet X
Bringer ikke motorcyklen til standsning med en fod pa jorden ved afslutnin-
gen af mangvreprgven

Bringer motorcyklen til standsning i ubalance ved afslutningen af mangvre-
praven

X | X[ X|X

Forhold, som ikke anses for at vare fejl
Til illustration af forhold, som ikke bedeammes som fejl ved praktiske prgver, er der som bilag
vedhaeftet en oversigt med eksempler.

Seerlige mangvrer med motorcykel

Let bergring af kegler (keglen bliver stdende)

Treekker motorcyklen frem og tilbage for at fa denne til at sta vinkelret pa kegleport under ma-
ngvreprove 1 (traekken med motorcykel)

Seetter foden let pa jorden en enkelt gang under mangvreprgve 2 (balanceprgven)
Grundregler for bilkgrsel

Vil med lastbil/lastbilvogntog kgre ind, hvor tavlen "Bus forbudt” (C 23,2) er opsat

Vil med bus/busvogntog kare ind, hvor tavlen "Lastbil forbudt” (C 23,1) er opsat

Vil med B/E-vogntog med en tilladt totalvaegt over 3.500 kg kare ind, hvor tavlen "Lastbil for-
budt” (C 23,1) er opsat

Vil med B/E-vogntog med en tilladt totalvaegt over 3.500 kg kare ind, hvor tavlen "Bus for-
budt” (C 23,2) er opsat

Placering undr ligeudkersel

Overskrider speerrelinje (ved forbikgrsel af gaende)

Vognbaneskift og sammenfletning

Er til ulempe for bagvedkerende i anden vognbane ved sammenfletning (har tilpasset ha-
stigheden)

Vending og bagleenskgrsel

Anvender kantstenen til at "holde” bilen

Made

Holder ikke tilbage for fodgaenger, der i hgjre side star helt stille pa kanten af fortov eller cy-
kelsti inden det “ikke-regulerede fodgaengerfelt”, og hvor aspirantens hastighed er passende
lav

Holder tilbage for fodgeenger, der i hgjre side star helt stille pa kanten af fortov eller cykelsti
inden det "ikke-regulerede fodgaengerfelt

Fremkgrsel mod kryds

Orienterer sig ikke i blinde vinkler far tegngivning til fx svingning (aendrer ikke placering til si-
den)

Karer over for gult lys, hvor der ikke kunne standses pa en fornuftig made (risiko for pakersel
bagfra)

Hgjresving i kryds
Er til ulempe for fodgaenger under svingning, hvor der ikke er fodgaengerfelt
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Er til ulempe for karende (der ikke var synlige i fremkgrselsgjeblikket) pa den tveergdende ve;j
(de ma aendre pa hastighed/placering)
Venstresving i kryds
Er til ulempe for fodgeenger under svingning, hvor der ikke er fodgeengerfelt
Er til ulempe for karende (der ikke var synlige i fremkgrselsgjeblikket) pa den tveergdende vej
(de ma aendre pa hastighed/placering)
Kgarsel i rundkgrsel
Er ved udkersel til ulempe for fodgaengere under svingning, hvor der ikke er fodgaengerfelt
Standsning og parkering
Ved bagleens parkering ved kantsten: anvender ogsa sidespejl i hgjre side (kategori B)
Foretager selvstaendigt hensigtsmaessige korrektioner i forbindelse med baglaenskarsel
@vrige forhold
Indgreb, fejlagtig
Tilkobling:
e Benytter i gvrigt ikke raeekkefglgen i undervisningsplanen, jf. gvrige forhold i katalog over
fejl
Den enkelte fejl kan som tidligere naevnt have forskellig betydning for den samlede bedemmelse.
Derfor opdeles fejl i "mindre fejl”, "fejl”, "alvorlig fejl” og "meget alvorlig fejl”.

Indholdet af de enkelte fejltyper kan beskrives saledes:

1. Mindre fejl:
Et forhold, som alene ikke vil have nogen betydning, men sammen med andre forhold kan fa be-
tydning. Som eksempel kan naevnes, at hastighedsgraensen overskrides med mindre end 10 %.

2. Fejl:

Et forhold, som alene ikke vil have stgrre betydning, men sammen med andre forhold vil fa be-
tydning. Som eksempel kan naevnes, at der ved made ikke holdes tilbage for modkgrende, der
ma traekke lidt til hgjre pa kerebanen.

3. Alvorlig fejl:

Et forhold, som isoleret har en vaesentlig betydning, der alene ikke vil veere afggrende, men som
sammen med enkelte andre forhold vil f& afggrende betydning. Som eksempel kan nsevnes, at
ansggeren ikke orienterer sig ved indkersel pa motorvej.

4. Meget alvorlig fejl:
Et forhold, som — alene — kan have afggrende betydning. Som eksempel kan naevnes, at ansg-

geren er til fare for modkarende ved venstresving.

Fejl vedrgrende orientering eller mangvrering, der indebaerer nzerliggende risiko for pakersel eller
anden ulykke, skal anses for meget alvorlig.

Sadanne fejl kan derfor i sig selv medfere, at preaven bedemmes som ikke bestaet,

Manglende efterlevelse af anvisninger for faerdslen kan i visse tilfeelde ogsa anses for meget
alvorlig.
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Fejl vedrgrende orientering eller mangvrering, der indebaerer konsekvenser for trafikkens uhin-
drede afvikling (uden at have konsekvenser for sikkerheden), skal som udgangspunkt bedammes
som alvorlige.

Fejl under den praktiske prgve, der medfarer fysisk eller verbalt indgreb, bedgmmes som anfart
i afsnittet om "Indgrebets konsekvenser”.

Sarlige forhold vedrerende bedemmelsen
En afggrende bedemmelse ma normalt ikke foretages i den ferste del af prgven (de fgrste 5-10
minutter) af hensyn til almindelig prevenervgsitet.

Dette geelder ikke ved de sezerlige mangvrepraver til motorcykel.

Dog kan en afggrende bedgmmelse foretages, hvis prgven afbrydes grundet omstaendigheder,
der er beskrevet i afsnittet omkring den praktiske praves varighed og gennemfgrelse eller hvis
ganske seerlige omstaendigheder taler for det (fx hvis et indgreb er ngdvendigt for at undga en
pakarsel).

Neerliggende mulighed for pakearsel eller anden ulykke omfatter ikke alene tilfaelde, hvor en mod-
part synligt er til stede. Det kan ogsa omfatte tilfeelde, hvor ansggeren viser tydelig mangel pa
omtanke og forudseenhed ved at kare frem med en sadan placering pa kerebanen eller med en
sadan hastighed, at ans@geren ikke kan na at orientere sig og standse for skjulte hindringer, som
med en vis sandsynlighed kan dukke op.

Begéar ansggeren samme fejl ("'mindre fejl” eller “fejl”) flere gange, kan praven efter den prove-
sagkyndiges skan anses for ikke-bestaet

Nar bagleenskarsel, herunder baglaenskarsel omkring hjgrne, kun kreeves gennemfart med no-
gen praecision, vil det sige, at afstanden til kantstenen (kantlinjen) er mindre veaesentlig, men at
mangvren skal veere udfert pa en sddan made, at det er muligt at fortsaette baglaenskarslen no-
genlunde parallelt med kanten pa den vej, der er bakket ind pa.

Safremt det viser sig, at karetgjet/vogntoget er ved at ramme kantstenen (kantlinjen), eller at
vogntoget er ved at "knaekke sammen”, og ans@geren ikke selv foretager de nadvendige korrek-
tioner (fx karer lidt frem), kan ansggeren fa lov at udfgre mangvren igen enten ved at starte forfra
eller ved, at mangvren gennemfares pa et senere tidspunkt i prgveforlgbet.

Pa samme made kan den prevesagkyndige under kgrepraven tillade, at fx. en parkering ved
bagleens indkarsel til vejkant, ma starte forfra.

| forbindelse med den praktiske prgve til kategori A skal det indga i bedgmmelsen af en ansggers
placering i en vognbane under ligeudkersel, at en placering umiddelbart til hgjre for en taenkt
midterlinje i vognbanen kan veere lige sa korrekt som en placering umiddelbart til venstre for den
teenkte linje.
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